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Cilem této Casti projektu bylo vyhledat, vybrat a zmapovat Sest novéjSich
staveb v Ceské republice a posoudit jejich pfistupnost. Vybrany mély byt tfi stavby
jako priklady dobrého feSeni a tfi stavby se zavadami v bezbariérovém uzivani. V
pfipadé staveb s nevhodnym feSenim pristupnosti mély byt zavady v bezbariérovém
uzivani popsany. Tyto ,Spatné“ pfiklady pak maiji slouzit jako vyukové modelové
ukazky.

Na zakladé schizek realizaéniho tymu projektu i na zakladé zjisténych skutecnosti
ze Situaéni analyzy byly pro Pfiklady dobré praxe v CR vybrany stavby, ve kterych
néktera dilCi feSeni Ize oznacit jako pfiklady dobré praxe, ale zaroven se ve stavbé
mohou nachazet i opatfeni branici samostatnému a bezpe¢nému pohybu osob se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Dobrou praxi v CR pfi mapovani pFistupnosti staveb je na zavady nebo na $patna
feSeni detailll nejen poukazovat, ale z nasi dlouholeté praxe se ukazalo, ze je nutné
a pro vlastnika nebo spravce stavby potfebné rovnéz navrhnout konkrétni feSeni na
odstranéni popsanych a zjisténych nedostatk(l. Jen tak je mozné nové vzniklé

architektonické bariéry efektivné zacit odstranovat.

PFi mapovani pfistupnosti staveb Ize v CR vychazet ze stavebni legislativy
(stavebni zakon a jeho provadéci predpisy — viz Situaéni analyza), kde jsou
jednotlivé parametry i konkrétni feSeni definovany a stanoveny. Z vice nez
patnactileté praxe CR s mapovanim se ale ukazalo, Ze pfistupnost objektu nelze
striktné posuzovat pouze podle platné legislativy. Je mnoho staveb, které byly
postaveny nebo rekonstruovany pied platnosti stavajicich predpisi. Rovnéz
v pripadé rekodifikace stavebniho prava nebo pfi zméné pozadavkl na vystavbu jisté
dojde ke zméné parametrll, protoze pfistupnost a bezbariérové uzivani staveb je

obor, ktery se v poslednich letech velmi dynamicky vyviji.

Z téchto davodl byla v CR vyvinuta a v roce 2015 Ministerstvem pro mistni rozvoj
(rezort, ktery ma v dikci stavebni pravo a jeho legislativu) certifikovana ,Jednotna
metodika mapovani“. Ceskéa republika tak vytvofila profesionalni ucelenou metodiku
kategorizace pfistupnosti objektl, ale pouze 2z pohledu osob s pohybovym
omezenim, s dlirazem na vozickare. Metodika poskytuje dulezité pokyny a rady, jak
identifikovat, posuzovat a klasifikovat architektonické bariéry z pohledu uzivateld.
Metodika rovnéz stanovila barevné a obsahové odliSné piktogramy pro jednotlivé

prvky. Zvlastni pozornost byla vénovana bezbariérovym toaletam a hygienickym
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zarizenim. Pro celkové posouzeni stavby a rovnéz pro rychlou a jednoduchou
orientaci uzivatell slouZi vysledné piktogramy: zeleny pro pfistupny objekt, oranzovy
pro objekt Caste¢né pfistupny a Cerveny pro obtizné pristupnou nebo nepfistupnou
stavbu. Pro kazdou kategorii jsou popsany konkrétni limity jednotlivych parametru i
detailni komentar pro posouzeni detaild. Soucasti metodiky jsou i formulafe pro
zaznamenavani technickych parametri a naméfenych hodnot. Na zakladé takto
ziskanych podkladd se zhodnoti detaily, prvky i ¢asti stavby. Nasledné se posoudi
cela pristupnost dané stavby a pfidéli se odpovidajici piktogram. Metodika slouzi
jako informace pro osoby s pohybovym postizenim o aktualnim stavu pfistupnosti
objektu. Metodika neni kontrolou dodrzeni vSech technickych pozadavki na
bezbariérové uzivani staveb dle platné legislativy. Detaily o ,Jednotné metodice
mapovani“ naleznete v odkazech:

https://www.presbariery.cz/cz/

https://www.presbariery.cz/cz/mapovani-barierovosti/metodika

https://www.presbariery.cz/cz/publikacni-cinnost/publikace-pov

v anglickém jazyce pak v mutaci: https://presbariery.cz/index.php?lang=en

Stejné jako kolegové ze Slovenska pouzivame pro kontrolu projektové
dokumentace nebo pro kontrolni prohlidku stavby mimo platnych pfedpist principy
Univerzalniho designu. V tomto pfipadé je feSena pfistupnost stavby z pohledu
vS§ech potencionalnich uzivatell, tedy nejen z pohledu osob s pohybovym omezenim,
ale kontrolovany jsou i pozadavky pro osoby se zrakovym nebo sluchovym
postiZzenim, parametry pro seniory, déti a dalSi uzivatele. Mezi sledované priority jsou
zahrnuty pozadavky na rovné wuzivani stavby, flexibilita stavby, intuitivni a
srozumitelné prostfedi bez ohledu na mozné omezeni smyslového vnimani,
bezpeénost a minimalizace rizik, pouzivani vystavéného prostfedi s minimem usili i
pouzitelnost za kazdého pocasi, v kazdé denni dobé&, po cely rok, interakce s dalSimi
sluzbami (napfiklad propojenost dopravnich prostfedkl a dopravni infrastruktury),

navaznost a funkénost prostor, aktivit a informaci.

S principy Univerzalniho designu pracujeme rovnéz vramci Narodniho
rozvojového programu mobility pro vSechny (dale jen ,Program mobility“), programu
vyhlaseného Vladnim vyborem osob se zdravotnim postizenim a Narodni radou osob
se zdravotnim postiZzenim. Program mobility umozriuje véem obcim v CR z vefejnych

prostfedkd spolufinancovat naklady spojené s odstrafiovanim stavajicich bariér na
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péSich trasach, v dopravé a ve verfejnych institucich. Program umozfiuje podilové
financovani ze strany statu napfiklad na bezbariérové upravy ve stavbach urcenych
pro Skolstvi (matefské, zakladni a stfedni Skoly, a Skolska nebo sportovni zafizeni),
zdravotnictvi (I€karny, ordinace praktickych Iékafa, polikliniky a nemocnice), socialni
sluzby (domovy pro seniory), kulturu (knihovny, kulturni stfediska, galerie, divadla,
kina), prostory obecnich, méstskych a krajskych ufadl, domovy s pecCovatelskou
sluzbou, stavby pro soudnictvi, financni urady a dalSi.

V ramci Programu mobility nastavené pozZadavky na zmapovani, kontrolu a na
naslednou upravu stavby pozZaduji po zpracovateli feSit konkrétni detaily pro
pfistupnost v nasledujicich ¢astech stavby:

- pfistup k budové (navaznost na vefejnou dopravu nebo pfistup od vyhrazenych
parkovacich mist ke stavbé, pési pfistupové trasy ke vstupu do budovy, véetné
pozadavku pro pfistup pro osoby se zrakovym postizenim — napfiklad akustické
orientacni majacky, dale jen ,AOM")

- vstup do budovy (interakce pési trasy a vlastniho vstupu do objektu, vstupni prostor
vCetné feSeni dvefi a zadvefi)

- vertikalni pohyb po budové (pfistupnost schodist nebo ramp, vytahy nebo plosiny
pro zpfistupnéni jednotlivych podlazi nebo pro propojeni riznych vySek pochozich
ploch)

- horizontalni pohyb po budové (manipulaéni plochy na chodbach, v mistnostech,
v okoli dvefi, ramp nebo u zvedacich zafizeni, barevné a vizualni kontrasty, indukéni
smycCky pro osoby se sluchovym postizenim)

- hygienicka zafizeni (zejména bezbariérové kabiny WC, v pfipadé vybranych staveb
i hygienicka zafizeni, napf. sprchy a Satny u Skolskych a télovychovnych zafizeni)

- informacni a orientani systémy (nutné pro samostatny, bezpecény a intuitivni pohyb
po budové nebo v arealu, povinnost vice ucCelového nastaveni vystupu systému
pouzitelného pro osoby se zrakovym, sluchovym i jinym kognitivnim postizenim, a
dale ukazatele bezbariérové trasy pro osoby na voziku nebo s koCarkem atp.)

Dalsi detaily napf. formulaf pro podani zadostiv ramci Programu mobility (povinna
nalezitost zadatele o schvaleni zaméru bezbariérové trasy vramci programu)
naleznete na strankach:

https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/program-mobility/program-mobility-79350/

https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/program-mobility/podklady-pro-zpracovani-

zameru-bezbarierove-trasy-15623



https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/program-mobility/program-mobility-79350/
https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/program-mobility/podklady-pro-zpracovani-zameru-bezbarierove-trasy-15623
https://www.vlada.cz/cz/ppov/vvzpo/program-mobility/podklady-pro-zpracovani-zameru-bezbarierove-trasy-15623

v anglickém jazyce: https://www.vlada.cz/en/ppov/vvzpo/uvod-vvzpo-en-312/ .

K problematice pfistupnosti bych jesSté chtéla upozornit na skuteCnost, ze
vramci evropskych i svétovych predpisu k pfistupnosti vystavéného prostiedi a
zejména budov je do pozadavkl zahrnuta pozarni ochrana a to jednak jako
preventivni opatfeni a dale pak moznost snadné evakuace pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. V oblasti pozarni bezpeénosti ma Ceska republika
sva narodni specifika a tato problematika neni v ramci pfistupnosti prostfedi stavby
samostatné feSena, protoze spada do svébytného oboru v pusobnosti Ministerstva
vnitra. Z tohoto dlvodu se problematikou bezbariérového FeSeni protipozarnich
opatfeni ani problematikou evakuace osob se snizenou schopnosti pohybu nebo

orientace v metodikach a ani v tomto dokumentu nezabyvame.

Z pohledu posuzovani pfistupnosti dopravnich staveb jsem v poslednich
dvou letech po konzultaci se $kolicimi stfedisky akreditovanymi v CR pro poskytovani
povinného vzdélavani auditorld bezpecénosti pozemnich komunikaci zacala pouzivat
nastroje plynouci z evropskych pfedpist pro rozvoj transevropské dopravni sité,
zejména v oblasti snizovani nasledkl dopravnich nehod. Pro nékolik vybranych
dopravnich staveb byly pouzity postupy pro kontrolu navrhu nebo realizace stavby —
,<audit bezpecnosti“, a na dalSi stavajici stavby byly aplikovany postupy pro kontrolu
bezpeénosti — ,bezpecCnostni inspekce®. Oba postupy zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, a stanovené metody zpracovani se osveédcily jako vhodna
a navodna metodika i pro zjisténi nedostatkii v bezbariérovém uzivani dopravni
stavby. Oba postupy (bezpecCnostni inspekce i audit bezpelnosti pozemni
komunikace) ve vystupech pozadovanych dle provadéciho predpisu zakona
(vyhlasky &. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich)
pozaduji nejen objevit, popsat a zdlivodnit bezpecnostni rizika, ale rovnéz pozaduji
zvazit moznosti a uvést navrhy na odstranéni zjisténych bezpecnostnich rizik, a to
vCetné rizik spojenych se samostatnym a bezpeCnym uZivanim dopravni stavby
osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Povinnost provést analyzu
a navrhnout feSeni na odstranéni rizik v€etné prekazek v pfistupnosti pro zranitelné

ucastniky provozu je jednozna&nym benefitem pfi pouzivani téchto postupa.

Pro tento vystup projektu (,Pfiklady dobré praxe®) byly vybrany a zmapovany

stavby z hlavniho mésta Prahy, z Jihomoravského kraje. Pro nazornost byly pfiklady


https://www.vlada.cz/en/ppov/vvzpo/uvod-vvzpo-en-312/

vybrany jak z dopravnich, tak i z pozemnich staveb. Pro mapovani byly pouZity
zamérné rizné metody. Pro srovnani a pro vyukové ucely jsou u nékterych
parametrd uvedeny i jiné moznosti posouzeni (nejen metodika dle mapovani, ale i
kontrola parametri dle platné legislativy u novostaveb) a z toho plynouci rizna
hodnoceni pfistupnosti stavby.

V soudasnosti Ceskéa republika prochazi obdobim velkych urbanistickych zmén ve
zpusobu vyuzivani vefejnych prostor, zejména nameésti. Obecné je snaha jejich
stavajici dopravni funkci minimalizovat nebo velmi zasadné omezit. Dlraz je kladen
na sdileni ploch, eliminaci individualni dopravy a naopak na preferenci sdilené
dopravy, vyuzivani modrozelené infrastruktury a mikro mobility. Tento princip je
v celé CR bohuzel aplikovan zcela bez ohledu na platnou legislativu a normativa pro
pozemni komunikace. Vysledkem pak jsou velice nelogické a nebezpecné navrhy,
realizace a provedeni vefejnych prostranstvi. V tomto dokumentu jsou zmapovany a
popsany dvé stavby z Prahy 12 - revitalizace Sofijského namésti a stavba chodniku

v parku Povodnova, a studie na upravu Marianského namésti v Praze 1.

Jako pfiklady z praxe pro pozemni stavby byla vybrana novostavby radnice v Praze

12 - modfanech, stavba multifunkéni sportovni haly v Brné — Modficich a komplexni

uprava historické stavby na galerii Kunsthalle v Praze na Klarové.




Urad méstské ¢asti Praha 12

Novostavba, dokon&eno a kolaudovano 2021
Adresa: Generala Sisky 2375/6, Praha 12 - Modfany

Mapovani provedeno dle Jednotné metodiky mapovani:
https://www.presbariery.cz/cz/urady/urady/item/14526-umc-praha-12

objekt byl vyhodnoceny jako pfistupny pro osoby s téZkym pohybovym omezenim
Ptistupnost objekta

AEEEM O E S

Radnice Uradu méstské ¢asti Praha 12; zdroj: Mapy.cz

V nasledujicich odstavcich jsou éerné oznaéené informace z mapovani - informace
pro osoby s pohybovym postizenim, modie informace dodatecné zjisténé -
zejména parametry o pfistupnosti pro osoby se zrakovym a sluchovym postizenim,
cervené pak_parametry, které jsou_v rozporu s platnou legislativou (vyhl.
¢.398/2009 Sb.).



https://www.presbariery.cz/cz/urady/urady/item/14526-umc-praha-12

Pristup k UMC:

- od zastavek verejné dopravy (pfimo pfed ufadem je zastavka autobusu, zastavka
smér do centra s velkou dochazkovou vzdalenosti, silnici s tramvajovou trati je
mozné prekonat az ve vzdalenosti cca 200 m od UMC, pfechod je se SSZ, ale
nasledné je nutné se na zastavku autobusu vratit zpét o cca 200 m)

- parkovisté pro navstévniky ufadu je pfimo pfed budovou, na parkovisti jsou dvé
vyhrazena parkovaci stani pro drzitele parkovaciho priilkazu osoby se zdravotnim
postizenim (pfistup k budové neni znacCeny, je nutné zvolit obchozi trasu, pfimy
pfistup ke vstupu oznacen preskrtnutym piktogramem pfistupnosti)

- pristup k budové je zpevnény, asfaltovy povrch je novy a bez defektu

- z hlediska osob se zrakovym postizenim: nové chodniky v okoli radnice nemaji
feSené vodici linie, signalni pasy nekonci u vodici linie, ze strany u parkovisté chybi
varovné pasy, ostatni hmatové upravy (pfechody, autobusova zastavka) jsou

Castecné barevné kontrastni (z Cervené zamkové dlazby osazené v litém asfaltu)

Radnice Ufadu méstské ¢asti Praha 12, piistup od parkovisté pro navstévniky; zdroj: archiv NRZP CR

Vstup do UMC:

- stavbu Ufadu tvofi tfi propojené objekty, hlavni vstup je v zapadnim nejvysSim traktu
- pfed vstupem je schodisté (nejsou kontrastné oznaceny stupné schodisté, madla

nejsou po obou stranach, nemaji dostatecné prfesahy pres prvni a posledni stupen,
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nejsou lehce uchopitelnd), ¢asti schodisté ¢astecné ubihaji a stupné jsou zapustény
do okolnich Sikmych ploch, tyto stupné jsou bez ohraniceni a zabezpeceni

- osoby na voziku nebo s kocarky je nutné pouzit obchozi trasu ke vstupu, trasa neni
znacena piktogramem. Tvofi ji dvou ramenna pfima rampa, ktera vede kolem bocni
fasady (1. usek - sklon 6%, délka 6 m, Sifka 1,5 m; 2. usek — sklon 6%, délka 5,2 m,
Sitka 1,5 m). Rampa ma jednu podestu s vyhovujicimi rozméry i sklonem, madla jsou
osazena po obou stranach ve vySce 90 cm, rampa ma zarazky proti sjeti, které tvori
vodici linii pro osoby se zrakovym postizenim. Manipulaéni prostor u nastupu/vystupu
na rampu je dostatecny

- pro osoby se zrakovym postizenim AOM nenalezen

- hlavni vchod vede do prostorné haly s recepci, vstup tvofi dvoukfidlé automaticky

otevirané dvere

Radnice Uradu méstské ¢asti Praha 12, pfistup od parkovisté - hlavni vstup; zdroj: archiv NRZP CR

Vertikalni pohyb po budové UMC:

- vertikalni pohyb po budové je zajistén vzdy dvojici vytahl v zapadnim a ve
vychodnim traktu budovy. Ve dvojici je vzdy jedna kabina s vétSi hloubkou, ostatni
parametry jsou shodné (kabiny ma Sifku 110 cm, hloubku 140/200 cm, automaticky

otevirané posuvné dvefe maiji Sitku 90 cm). Kabiny jsou vybavené madlem, zrcadlem



(na Celni sténé), sedatko neni umisténé v dosahu ovladace. Ovladace pro pfivolani
vytah i ovladaCe v kabinach maji predepsané vlastnosti, vCetné popisek
v Braillském Fadku a akustickych vystupu. Ovladade jsou umisténé max. ve vysce
115 cm. Manipulaéni prostor pfed vytahy je dostate¢ny, umisténi ovladacl je
v dosahové vzdalenosti osoby sedici na voziku.

- ve snizeném pfizemi se nachazi jednaci sal, pfistup dolt do tohoto salu je pouze
po schodisti (- 13 stupfit)), na schodisti byla dodate¢né umisténa Sikma ploSina
(rozméry prepravni desky jsou: Sitka 82 cm, délka 100 cm, nosnost ploSiny neni
uvedena). Manipulaéni plochy pro najezd voziku v horni i spodni stanici jsou
dostate¢né. Toto feSeni neni ve stavbach pripustné (viz § 6, odst. 2 vyhl. €. 398/2009
Sh.), v pfipadé novostavby jde o hrubé poruseni stavebniho zakona (§ 6, odst. 2
LPfistup do v8ech prostori uréenych pro uZivani verejnosti musi byt zajistén

vodorovnymi komunikacemi, schodisti a soubézné vedenymi rampami nebo vytahy.")

Radnice UMC P12 - Plogina do salu ve sniZeném pFizemf Vytah v zdpadnim traktu; zdroj: archiv POV

Horizontalni pohyb po budové UMC:

- v8echny tfi trakty budovy ufadu jsou propojené prostornymi patefnimi chodbami,

dvefe do kancelafi i ostatni prachody maji Sitku minimalné 80 cm
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- v pfizemi se v prostoru pod schodistém v prostoru nachazi recepce a informace,
soucasti pfizemi je dale podatelna, pokladna, odbor obansko - spravnich agend,
Czech Point, matrika a oddéleni prestupku. Pro tyto agendy je zavedeny spolecny
rezervacni elektronicky systém, dostupnost (vySka ovladacich prvkl je maximalné
112 cm) pro osoby na voziku je vyhovuijici, systém ale neni vybaveny pro nevidomé
a neni pouzitelny pro osoby se zrakovym postiZzenim. Ne vSechny jednaci pulty jsou
feSené pro osoby malého vzristu nebo pro osoby na voziku (podatelna - vySka pultu
110 cm, pokladna - vySka pultu 110 cm). Jednaci mista nejsou vybavena indukénimi
smyCkami, rovnéz sal nema moznost indukéniho poslechu. Moznost on-line
tlumogeni v prostorach UMC jsme nezjistili.

- v ostatnich patrech se nachazi kancelare a ufedni prostory, v budové rovnéz sidli
dalSi subjekty napf. Méstska police, jsou zde prostory pro sluzby, restaurace,
kavarna, vystavni prostory nebo sdilené kancelare

- ve 4.NP se nachazi obfadni sin a bezbariérovy pfistup na terasu

- prosklené stény maji nedostatecné feSeny kontrast vici okoli a pozadi

e S

BN -

Radnice UMC P12 - Nedostateény kontrast prosklenych ploch; zdroj: archiv POV

Bezbariérové kabiny WC:

- v budové ufadu je celkem 12 bezbariérovych kabin, kabiny jsou rozmisténé ve
vSech podlazich, s vyjimkou pfizemi jsou kabiny odemcené (v pfizemi je kli¢
k dispozici v recepci)
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- bezbariérové kabiny jsou umistény v oddilech muzi a zeny, maji stejné parametry
se zrcadlovou dispozici s vyjimkou WC v pfizemi u salu

- pristupné kabiny maji rozméry 185 x 220 cm, jednokfidlé dvefe Sitky 90 cm se
oteviraji ven, oznaCeny jsou piktogramem

- kabiny jsou standardné vybaveny, pfistup k mise je z pohledu od vstupu do kabiny
zleva nebo zprava (zrcadlova dispozice kabin), prostor pro vozik u toalety je
dostateCny (Sitky cca 120 cm), WC je doplnéno jednim sklopnym a jednim pevnym
madlem na sténé kabiny

- v pfizemi u salu je v oddile muzi i v oddile Zzeny umisténa jedna pfistupna kabina s
rozméry 220 x 182 cm, v obou hygienickych oddilech jsou prostorné pfedsiné

- kabiny nemaji dodrzeny barevny kontrast dvefi, stén, podlahy a zafizovacich
predmétl, piktogram neni doplnény popiskem v Braillském Fadku a haptickym
piktogramem

- v kabinach neni dofeSeny signalizacni systém nouzového volani

- v novostavbé, kde jsou WC urCena pro vefejnost, je dle vyhl. €. 398/2009 Sb.
povinnost v kazdém hygienickém zafizeni zfidit bezbariérové kabiny (viz § 7 odst. 1),
ve stavbé, urCené pro vykon prace celkové vice nez 25 osob, je povinnost aby kazda
Cast hygienického zafizeni a kazda Cast Saten jak v oddile pro zeny, tak pro muze,
splnila pozadavky bezbariérového uzivani (§ 13, odst. 1 vyhl. & 398/2009 Sb.).
Z uvedeného plyne, Ze pocet hygienickych zafizeni a Saten, ackoliv se zda
dostacujici, nemusi vyhovovat platné legislativé!

Radnice UMC P12 - Ptistupnd kabina WC; zdroj: archiv POV
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Méstska hala Modyrice

Novostavba pfistavby k plvodni budové hostince, dokonéeno a kolaudovano 2020
Adresa: BeneSova 274, Mésto Modfice 664 42

Prohlidka stavby byla provedena s ohledem na obecné pozadavky na vystavbu,
zejména vyhl. €. 398/2009 Sb.

https://nrzp.cz/wp-content/uploads/2021/07/Mosty 3 2021 web.pdf

Na stavbé arealu Méstské haly byly shledany zasadni rozpory s platnymi predpisy.

Otevieny dopis starostovi, ktery spolu s vyjadienim ke stavbé zpracovala a zaslala

spoleénost NIPI - bezbariérové prostfedi, byl vedenim mésta bagatelizovan. Zadné

Upravy stavby neprobénhly.

Meéstska hala Modfice; zdroj: archiv Bod Architekti

13


https://nrzp.cz/wp-content/uploads/2021/07/Mosty_3_2021_web.pdf

Pristup k Méstské hale:

- od nejblizSi zastavky verejné dopravy (autobus v ul. Brnénska) je hala vzdalena cca
250 m, chodniky u zastavky jsou puvodni z betonovych dlazdic, na mnoha mistech
jsou propadlé, bez hmatovych uprav a bez bezpe€nostnich prvki, trasa vede po
silniénim mostu nad Zelezni¢nim koridorem, v mistech najezdd je velky podélny
sklon. V prostoru pfed méstskou halou je prostor nové upraveny ze Zulové dlazby,
hmatové upravy nejsou provedeny. Prostor je pro osoby se zrakovym postizenim
nedostatecné upraveny a neumozriuje jejich samostatny a bezpecny pohyb.

- pfed halou jsou Ctyfi kolma vyhrazena parkovaci mista pro drzitele parkovacich
karet osob se zdravotnim postiZenim, povrch je ze zamkové dlazby, mista jsou Siroka
350 cm a jsou v roviné s pochozimi plochami, varovné pasy na styku pojizdénych a
pochozich ploch nejsou osazeny, prostor je pro uZivatele, nejen pro osoby se

zdravotnim omezenim nebezpecny

Méstska hala Modfice - Prostor pred halou a restauraci; zdroj: archiv NIPI

- mezi zakladni Skolou a méstskou halou byla vytvofena klidova pfistupova
komunikace k venkovnim sportovistim, které tvofi antukové tenisové kurty, hfisté
s umeélou travou v zimé pouzivané pro nafukovaci halu a volnoCasova hfisté pro

vefejnost. V tomto prostoru vznikla i parkovaci mista pro navstévniky. Povrch
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parkovaci ploch je tvofen zatraviiovacimi dlazdicemi se sparami 4 cm pro prorustani
travy. Od komunikace jsou parkovaci mista oddélena Stérbinovymi zlaby pro odtok
destové vody. Mezery mezi dlazdicemi neumoznuji bezpecny pohyb pro pési, pro
kocarky, vozik nebo vak s kole€ky na sportovni potfeby je povrch neprijezdny.

- pfistup na venkovni sportovisté je bariérovy, na néktera sportovisté je pfistup pouze
pres parkovaci mista se zatravhovacimi dlazdicemi, vySkoveé rozdily pochozich ploch
u vstupl na hfisté jsou az 17 cm, chybi dostatecné manipulacni plochy pfed vratky,

kliky jsou osazeny pfili§ vysoko (i ve vySce 130 cm)

Méstskd hala Modfice - PFistup na venkovni sportovisté; zdroj: archiv NIPI

Vstup do méstské haly:

- hlavni vstup z venkovniho prostoru vede do prostorného foyer méstské haly, pfistup
je bez vyskovych rozdill

- prosklené plochy u hlavniho vstupu jsou Castecné kontrastné oznaceny, vlastni
vstup ale neni dostateCné kontrastni a snadno rozpoznatelny

- ve vodici linii u vstupu do puvodniho objektu sokolovny jsou umistény prekazky,

slunecniky a stojany na kola

15



- ve vstupnim foyer v pfizemi budovy se nachazi recepce a klubovy sal, z foyer se
prochazi na ochoz u velké sportovni haly, odkud vede pfistup do hledisté na tribuny.
Z ochozu je rovnéz pfistup do oddélenych Saten u posilovny a do Saten pro venkovni
kurty. Z foyer je mozné sejit do suterénu, kde jsou Satny, hygienicka zafizeni a
zazemi pro velkou halu a bazén. Ze vstupni haly je rovnéz umoznén prichod do
pavodni historické budovy s ubytovacimi prostory a restauraci.

- recepce umisténa u hlavniho vstupu nesplfiuje vyhlaskou &. 398/2009 Sb. dané
pozadavky pro pfistupnost. Recepc¢ni pult neumozniuje podjeti stupacek voziku, pult
ve vysce 130 cm neni dostupny pro osoby malého vzristu, déti ani pro osoby na
voziku.

- sklenéné vitriny se sportovnimi trofejemi zavéSené na zdi v klubovém prostoru

predstavuji velké riziko pro navstévniky, zejména pro osoby se zrakovym postiZzenim.

- recepce, sal ani tribuny velké sportovni haly nejsou vybaveny indukéni smyckou.

Méstska hala Modfice - nebezpecné zavésené prosklené vitriny a nepfistupna recepce ve vstupnim foyer;
zdroj: archiv NIPI
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Vertikalni pohyb po budové méstské haly:

- dispozice haly je roz€lenéna do tfi stejnych hmot, hlavni hala je zapusténa 3 metry
pod terénem oproti hlavnimu vstupu do foyer, ¢imz doslo k Zadoucimu snizeni vysky
objektu a citlivému zaclenéni haly do okolni zastavby drobnéjSiho razu. Propojeni
haly se stavajicim historickym objektem, zajimava dispozice a umisténi stavby pod
terén ale pfineslo nutnost fesit vySkové propojeni jednotlivych ¢asti multifunkéni haly
- vertikalni pohyb v pfistavbé i ve stavajicim objektu, ktery nyni slouzi jako
restaurace, spoleCenské a vzdélavaci centrum a jako ubytovna sportovcl, je feSen
pomoci vytah( a schodist. Propojeni historického objektu a nové pfistavby je feSeno

spojovaci chodbou (rampou), ktera je Uzka, dlouha a ve sklonu. Z divodu pozarni

ochrany je pfedélena dvefmi, u kterych neni manipulaéni prostor pro jejich otevieni.

Méstska hala Modfice — spojovaci chodba mezi starou a novou ¢asti haly, ve sklonu, Gzkd, bez manipulacnich
ploch pro otevieni dvefi, chybi vizualni a barevné kontrasty; zdroj: archiv NIPI

- vytahy jsou umisténé jednak v nové pfistavbé haly, kde propojuji spodni podzemni
patra velké haly, dale bazén a Whirlpool se saly v urovni vstupni foyer a se saly
umisténymi v patfe, jednak v plvodni stavbé, kde vytah propojuje pfizemi s ptdni
vestavbou ubytovacich prostor. Zjisténi velikosti a detaily vybaveni vytahl pfi

prohlidce stavby mésto neumoznilo.
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Méstska hala Modrice — vytahova Sachta a schodisté; ovladace vytahu;
zdroj: archiv Archiweb zdroj: archiv NIPI

- v hale se nachazi hlavni, vedlejSi a unikova schodisté. Schodisté nemaji feSené
kontrastni znaCeni prvniho a posledniho stupné, na mnoha mistech chybi madia,
osazena madla nemaji dostateCny pfesah pres prvni na posledni stupern. Schodisté
jsou nedostate¢né osvétlena. Z vySe uvedenych divodl schodisté nejsou bezpecna
a mohou predstavovat velké bezpeénostni riziko pro vSechny uZivatele i

zameéstnance haly

Méstska hala ModfFice - nebezpecéné feseni schodist, chybéjici kontrasty stupriti a chybi madla po obou stranach
schodisté; zdroj: archiv NIPI
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Méstska hala ModfFice - nebezpecéné feseni schodist, chybéjici kontrasty stuprid a chybi madla po obou stranéch

schodisté; zdroj: archiv NIPI

Horizontalni pohyb po budové méstské haly:

- soucasti méstské haly je zrekonstruovany pulvodni objekt sokolovny a nova
pfistavba multifunkéni sportovni haly. Zmapovana byla vétSina vnitfnich prostora pro
verejnost, napfiklad hlavni vstup do objektu, recepce, klubovy prostor, restaurace,
posilovna, hlavni sportovni hala, zrcadlovy sal, bazén, tribuny pro divaky, Satny a
WC, ubytovaci prostory. Zdaleka ale ne vSechny prostory v hale mél mapovaci tym
moznost navstivit a detailné zaméfit. Napfiklad nové vybudovana spojovaci chodba
mezi zakladni Skolou a novou halou, kterd umoziuje Zakim bez prochazeni
venkovniho prostfedi a bez kontaktu s ostatnimi navstévniky haly vyuzivat jednotliva
sportovisté.

- mezi nejzasadnéjSi nedostatky =z hlediska bezbariérového wuzivani patfi
nedostatec¢né FeSeni manipulacnich ploch a priachozich prostord v celém objektu.
Chodby jsou velice uzké, u dvefi umisténych v chodbach pak neni dostatek prostoru
pro pohodiné a bezpelné otevieni dvefi, zejména osoby na voziku, osoby
s kompenzacnimi pomuckami, osoby malymi détmi, ale ani sportovci s vlastnimi
sportovnimi potfebami nebo pomuickami nemaji zajitény volny pohyb po budové
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- prostory pro vodni sporty (bazén, Whirlpool) nejsou uzplisobena pro pouziti osobam
s pohybovym omezenim. Pro vstup do bazénu jsou pouzité pouze Zebfiky. Bazénovy
zvedak, pfepravni vozik ani jiné zafizeni neni v rozporu s platnymi pfedpisy navrzeno
ani pouzito, rovnéz nebyly realizovany Zadné stavebni Upravy umoznujici bezpecny a
samostatny pfesun déti nebo osob s pohybovym omezenim do vody, pFestoze
vyhlaska €. 398/2009 Sb. nafizuje realizovat rlizna stavebni opatfeni, napf. zvednuty
okraj, schody nebo rampa do bazénu ve stavbach realizovat.

- rovnéz tribuna u hlavniho sportovisté neni pfistupna pro osoby s téZkym
pohybovym omezenim a na tribuné nejsou vyhrazena mista pro osoby na voziku.
Oduvodnéni mésta a architektl, ze osoby na voziku mohou pozorovat hraci plochu

z prostoru chodby, je nepfijatelné. Ve vyhledu na plochu brani jednak betonova

konstrukce tribuny a z ¢asti i zabradli.

Méstska hala Modfice - Uzké chodby, bariérovy pristup do bazénu; nepfistupna tribuna u hlavni hraci plochy;
zdroj: archiv NIPI

Bezbariérova hygienicka zafizeni - kabiny WC, sprchy a Satny:

- Satny a hygienicka zafizeni (sprchy) nejsou pfizptisobeny pro samostatné pouziti
osobami na voziku; v hale neni dodrzeny pozadavek, Ze v kazdém hygienickém
zarizeni a v kazdé Satné musi byt pfistupné minimalné jedno zafizeni pro osoby,
obecné Ize tedy konstatovat, ze v objektu neni u kazdého typu sportovisté zajisténa
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moznost pouziti Satny, toalety nebo sprchy pro osoby na voziku nebo pro osoby
s téZkym pohybovym omezenim.

- bezbariérové kabiny WC jsou pouze v prostorach pro vefejnost, nejsou dostupné
v jednotlivych Satnach nebo hygienickych zafizenich, v pfizemi haly jsou dvé kabiny:
prvni se nachazi za recepci v plvodni budové sokolovny a slouzi jako hygienické
zarizeni pro restauraci, druha kabina je umisténa na ochozu v prostoru vstupu do
hygienickych zafizeni pro divaky. Kabiny jsou minimalnich rozmérd, odpovidaji
rozmérlm doporu¢enym pouze ve stavajicich stavbach. Pro uzivatele nejsou kabiny
rozméroveé komfortni, rovnéz neumoznuji pfitomnost dalSi osoby nebo kocarku
v kabiné. Kabiny jsou pfistupné z chodeb, jsou spolec¢né pro muze i zeny, dvefe se
oteviraji ven a jsou opatfena madly, pouziti velkych umyvadel ¢asteCné omezuje jiz
tak maly manipulacni prostor pro vozik. Naprosto nevyhovuijici a v rozporu s platnymi

predpisy je vySkové osazeni toalety, kdy sedatko je vy vySce 50cm.

>

Méstska hala ModFice - prostor vstupu do bezbariérové kabiny na ochozu u hlavni hraci plochy;
zdroj: archiv NIPI

- sprchové kabiny vhodné pro osoby na voziku rovnéz nejsou v kazdém oddile,
vybaveni sprchovych prostor neodpovida platné legislativé, chybi madla, vysoko
umisténé sedatko, sprchova hlavice v drzaku je nedostupna pro osobu sedici na

sedatku, ve sprse neni moznost oddélit prostor pro vozik od vodniho paprsku
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Méstska hala ModfFice - bezbariérova kabina WC a sprchovy kout; zdroj: archiv NIPI

- Satny rovnéz nemaji potfebné Upravy a vybaveni, aby mohly byt pouzivany osobami
s omezenou schopnosti nebo orientace, chybi pfistupné skfiriky, pfeviékaci lavice a
odpovidajici hygienické zazemi, Satny jsou feSeny v jednotné barvé, interiér pak neni

logicky a jednoznacné identifikovatelny

Informacni a orientacni systém v méstské hale:

- vzhledem k multifunkénimu vyuzivani stavby a vzhledem ke komplikované dispozici
haly je absence informacniho a jednotného orientacniho systému minimalné
zarazejici; ve vstupni hale informacni systém ani cenik sluzeb nebyl k dispozici

- pro osoby se zrakovym postizenim nejsou na dvefich osazeny ani popisky
v Braillském fadku, ani haptické piktogramy

- kontrasty prosklenych ploch nejsou dostate¢né, chybi feSeni vizualnich kontrasti
zejména na schodistich a v nebezpecnych prostorach, tyto nedostatky stejné jako
nelogické barevné feSeni interiéru nepfispivaji k logickému, intuitivnimu a

bezpe&nému uzivani stavby
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Galerie Kunsthalle Praha

Zména stavby Zengerovy transformacni stanice, dokoneno a kolaudovano 2022
Adresa: Klarov 132/5, Praha 1

Mapovani provedeno dle Jednotné metodiky mapovani:

https://www.presbariery.cz/cz/kultura/galerie/item/14468-kunsthalle-praha
objekt byl vyhodnoceny jako pfistupny pro osoby s téZkym pohybovym omezenim

Ptistupnost objekti

LB ROS ARIEE RN Y R

Kunsthalle Praha — Uprava Zengerovy transformacni stanice na galerii moderniho uméni; zdroj: mapy.cz

V nasledujicich odstavcich jsou éerné oznaéené informace z mapovani - informace
pro osoby s pohybovym postizenim, modie informace dodatecné zjisténé -
zejména parametry o pfistupnosti pro osoby se zrakovym a sluchovym postizenim,
cervené pak_parametry, které jsou_v rozporu s platnou legislativou (vyhl.
¢.398/2009 Sb.).
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https://www.presbariery.cz/cz/kultura/galerie/item/14468-kunsthalle-praha

Pristup ke Kunsthalle Praha:

- od zastavek verejné dopravy (stanice metra Malostranska a zastavky tramvaji) vede
trasa k objektu v délce cca 150 m, pfistupové komunikace maji povrch z mozaikové
Prazske Stipané dlazby, prilehlé prechody a komunikace pro vozidla a tramvajova
trat’ jsou dlazdéneé hrubou pfirodni dlazbou. Hmatové prvky pro zrakové postizené
nejsou v hlavni trase feSeny, pfechod umistény pfimo pfed budovou Kunsthalle je
sice doplnény ochrannymi provizornimi ostrivky, ale hmatové prvky pro nevidomé
chybi, nebyly doplnény.

- vyhrazené parkovisté pro navstévniky galerie z prostorovych divodu neni v lokalité
feSené, moznost zaparkovat je v zoéné placeného stani (fialova zoéna v ulici
Valdstejnska a Kosarkovo nabfezi), v okoli jsou 4 vyhrazena parkovaci mista pro
drzitele parkovaciho prukazu osoby se zdravotnim postizenim

- z hlediska osob se zrakovym postiZzenim vytvafi velice nebezpeénou bariéru nova
rampa spojujici chodnik s hlavnim vstupem do galerie, rampa je kovova (médéna) a
bez jakéhokoliv zabezpecCeni postupné zasahuje do podchozi vySky chodniku, takze
hrozi kontakt a vznika nebezpeli urazu a to nejen pro osoby se zrakovym
postizenim, ale i pro ,zdravé“ uZivatele napfiklad pfi Spatnych povétrnostnich
podminkach nebo za sniZené viditelnosti. Pfekazku je nutné ohranicit tak, aby byl

zamezeny vstup do podchozi vysky nizsi nez 220 cm.

Kunsthalle Praha — rampa vytvarejici bariéry pro samostatny a bezpeény pohyb osob; zdroj: archiv NRZP CR
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- ve vodici linii v okoli stavby jsou umistény nebezpelné prekazky, napf. stojany na

kola

Kunsthalle Praha — ldvka/rampa k hlavnimu vstupu do galerie; zdroj: archiv NRZP CR
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Vstup do galerie:

- k hlavnimu vstupu do galerie v urovni 1. patra stoupa z pfilehlého chodniku lavka
(rampa) ve vyrazném podélném sklonu s hrubSim povrchem z kamenné dlazby,
rampa nema parametry pro bezbariérové uzivani a neni vhodna a pouZzitelna pro
osoby s téZkym pohybovym omezenim. Pro bezbariérovy pfistup je k dispozici vytah
umistény pod rampou, ktery spojuje uliCni uroven a vstupni prostor v 1.NP. Zvonkova
signalizace je umisténa u zaméstnaneckého vstupu vedle vytahu, vySka tabla je ale
150 cm

- hlavni vstupni jednokfidlé vchodové dvefe o Sifce 95 cm se oteviraji mechanicky,
prostorné zadvefi s dvojici automaticky oteviranych dvoukfidlych dvefi vede do
foyeru s pokladnou (pult vyS8ka 105 cm) a prodejnou (pult vySka 105 cm). Barevny

kontrast prosklenych ploch je feSeny v souladu s vyhlaskou.

Kunsthalle Praha — hlavni vstup do galerie; zdroj: archiv POV

Vertikalni pohyb po galerii:

- foyer a dalSi podlazi budovy spojuji dva vytahy. Pfistupné jsou vSechny tfi galerie
umisténé v pfizemi, ve 2. a 3. patfe, auditorium v pfizemi, kavarna a Zengerova

kolonada - terasa ve 3. patfe

26



- v galerii jsou tfi osobni vytahy, vSechny jsou prichozi s dojezdem na hlavnich
podestach i v mezipatrech.

- vytah u vstupu pfistupny z chodniku pod lavkou ma automaticky otevirané dvefre
Sifky 90 cm; kabina ma minimalni rozméry 100 cm na Sifku a hloubku 128 cm. Tento
vytah spojuje pfizemi (uli€ni uroven), mezipatro s bistrem a vstupni prostor na lavce
v 1. patfe. Manipula¢ni prostor pfed vytahem je dostateCny. Kabina ma pfedepsané
vybaveni (madlo, zrcadlo na bo¢ni sténé, sklopné sedatko v dosahové vzdalenosti
ovladaciho panelu). Ovlada¢ na nastupnich mistech je ve vySce max. 92 cm,
maximalni vySka ovladacl uvnitf klece je 133 cm.

- vytah na pravé strané vstupni haly v 1.NP ma automaticky otevirané dvere Sifky 90
cm; kabina ma Sifku 106 cm, hloubku 133 cm. Vytah obsluhuje prostory od pfizemi
(Galerie 1 a Auditorium) az po 3. patro. Manipulaéni prostor pfed vytahem je
dostateCny. Kabina je vybavena madlem a zrcadlem na boc¢ni sténé. Sklopné
sedatko je v dosahu ovladaciho panelu. Ovlada¢ na nastupnich mistech je ve vySce

max. 103 cm, maximalni vySka ovlada¢u uvnitf klece je 109 cm.

Kunsthalle Praha — vytahy v galerii (vytah z uli¢ni Grovné k hlavnimu vstupu a vytah v 1.NP); zdroj: archiv POV
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- vytah na levé strané vstupni haly ma rovnéz automaticky otevirané dvere Sifky 90
cm; kabina ma Sifku 110 cm, hloubku 156 cm. Tento vytah spojuje 1. patro (foyer) az
patro 3+, kde se nachazi hygienické zazemi s upravenou kabinou. Manipulaéni
prostor pfed vytahem je dostate¢ny. Kabina v souladu s pfedpisy vybavena madlem,
zrcadlem na boc¢ni sténé a sklopnym sedatkem v dosahu ovladaciho panelu. Ovladac
na nastupnich mistech je ve vySce max. 103 cm, maximalni vySka ovladacl uvnitf
klece je 113 cm.

- vSechny vytahy jsou vybaveny optickymi, akustickymi vystupy a hlasovou
signalizaci vné i uvnitf kabiny, ovladaCe jsou hmatné, v kabiné jsou u ovladacu
doplnény popisky v Braillském pismu

- ne vSechny prostory v galerii se vramci stavebnich uprav podafilo zpfistupnit,
nepfistupna zlGstava véz, pfistup je pouze po schodistich (+11, +7, +4, +6 schodu),
nepfistupna je rovnéz citarna u kavarny, kam vedou dva vyrovnavaci stupné, a

expozicni prostor ,Box u Galerie 2%, kam je nutné sejit po schodisti (-8 schodu)

- na schodistich chybi oboustranna madla a stupné nejsou barevné kontrastni, jde o

zasadni bezpecnostni rizika pro vSechny navstévniky i zaméstnance
Horizontalni pohyb po galerii:

- dvefe a pruchody v interiéru galerie jsou Siroké minimalné 80 cm

- ve vétSiné prostor je dodrzeny barevny kontrast mezi pochozi plochou a sténami, u
dvefi a zafizovacich pfedmétu

Bezbariérova kabina WC:

- pFistupna toaleta se nachazi v patfe 3+ (ve vytahu oznaCeném jako 4. patro).
Kabina je samostatna, spoleCna pro muze i Zzeny a pfistupna z chodby, rozméry
kabiny jsou: Sitka 164 cm a hloubka 212 cm, jednokfidlé dvefe o Sifce 86 cm se
oteviraji mechanicky smérem ven. Jednokfidlé dvefe WC jsou oznacené a oteviraji
se mechanicky smérem ven. PFistup k mise z pohledu od vstupu do kabiny je zprava,
misa je vybavena sklopnym madlem a u zdi pevnym madlem. Prostor pro vozik vedle
toalety je dostatecny (Sifka 105 cm).

- na dvefich nejsou umisténé haptické piktogramy, ani popisky v Braillském fadku

- barevné kontrasty zafizovacich pfedmétu jsou dodrzené
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Kunsthalle Praha — pfistupna kabina WC Informacni systém v galerii; zdroj: archiv POV

Informacni a orientacni systém v galerii:

- vzhledem k multifunkénimu vyuzivani stavby a vzhledem ke komplikované dispozici
haly je absence informacniho a jednotného orientacniho systému zarazejici

- neni oznacCena nahradni bezbariérova pristupova trasa do galerie, 0 moznosti
pouzit vytah umistény pod bariérovou lavkou nejsou navstévnici nijak informovani

- orientaCni systém je provedeny pouze ve vizualni podobé&, akustické nebo haptické
informace nejsou k dispozici

- pro osoby se zrakovym postizenim nejsou na dvefich osazeny ani popisky
v Braillském fadku, ani haptické piktogramy

- rovnéz pro osoby se sluchovym postizenim nebyla nalezena Zadna opatreni
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Sofijské namésti
Revitalizace prostoru namésti, dokoneno 2020, castecné zkolaudovano 2020,

rampy v severni ¢asti dosud nejsou zkolaudované, méstska cast pfipravuje upravy
Adresa: Sofijské namésti, 140 00 Praha 12 — Modrany

Prohlidka stavby byla provedena na zakladé podnétu ob&and, kontrola se zaméfila
na obecné pozadavky na vystavbu, zejména na parametry dle vyhl. €. 398/2009 Sb.
https://nrzp.cz/wp-content/uploads/2021/04/Mosty-2 21 web.pdf

Vyjadfeni ke stavbé provedli po dohodé organizace zastupujici zajmy zrakové
postizenych (SONS), zajmy pohybové postizenych (POV) a NIPI bezbariérové
prostfedi. NRZP CR sumarizovala nedostatky a vypracovala zjednodu$eny audit
bezpecnosti pro danou stavbu. Vedeni méstské Casti pfistoupilo k vyjadienim i
k auditu velmi nedavérivé, v pribéhu 1,5 roku probéhly drobné Upravy na stavbé, ale

zasadni nedostatky a nebezpecna rizika dosud nebyla odstranéna.

Sofijské ndmésti; zdroj: archiv NRZP CR
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Dle mistniho Setfeni a vypracovanych pfiloZzenych stanovisek v€etné auditu
bezpe€nosti bylo zjisténo, Ze pfedmétna stavba neni bezpecna ani pro bézné
uzivatele vefrejného prostoru, neumozfiuje propojeni jednotlivych Casti namésti ani
cilovych atraktivit lokality (posta, zastavky MHD, obchody a bytova zastavba) a
neumoznuje pohyb pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, coz
potvrzuje i vyjadieni ufadu méstské casti Praha 12 a umisténi informacnich ceduli se
zadkazem vstupu pro osoby s pohybovym postizenim na nékolika mistech namésti,
zejména na rampy Vseverni Casti namésti, kde je podélny sklon az 19%.
Prostupnost prostoru, jako jedna ze zakladnich podminek pro navrh i realizaci

revitalizace namésti, nebyla dodrzena.

Na zakladé kritérii zakonem stanovenych pro minimalni rozsah auditu
bezpeénosti pozemnich komunikaci byly vybrany pouze okruhy rizik, které se pfimo
dotykaji zranitelnych uc€astnikl provozu, zejména osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Sledovana byla nasledujici kritéria (Cislovana v souladu
s PFilohou €. 12 vyhlasky €. 104/1997 Sb.):

1. Posouzeni parametrd navrhovych prvkul, véetné zemniho télesa a odvodnéni;

7. Zhodnoceni potfeb vSech ucastnikd silni€niho provozu (chodcu, cyklistd,
motocyklistd, Fidi€l osobnich a nakladnich vozidel a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace);

9. Posouzeni aplikaci prvkua pasivni bezpec€nosti (napfiklad stfedni délici pasy a

zabrany proti srazkam urCené k predchazeni rizikim pro zranitelné ucastniky

silni¢niho provozu);

10. Posouzeni mistni a pfechodné upravy na komunikaci.

VySe uvedena kritéria a okruhy nalezenych bezpecCnostnich rizik se pak shoduji

s nedostatky, na které poukazovaly i zastupci organizaci hgjicich zajmy osob se

zdravotnim postizenim (SONS, POV, NIPI).

Posouzeni parametri navrhovych prvku stavby:

Podélny sklon novych komunikaci pro pési podle obecnych pozadavkl na stavby by

mél byt maximalné 8,3 %. Dle schvalené projektové dokumentace pro spolecné
fizeni o povoleni stavby mél byt podélny sklon v severni €asti nameésti 8,3 % a 9,3 %.

Dle skute¢ného zjisténého a zamérfeného stavu ma zminovana ,rampa“ v severni

31



Casti sklon téméf 19 %. Sklon vtomto misté je zhlediska bezpecného a

bezbariérového pohybu pfili§ velky, a z hlediska béznych standardd neodtvodnitelny

a neakceptovatelny.

Sofijské ndmésti — severni ¢ast, sklon rampy 18,8%; zdroj: archiv NIPI
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Sofijské namésti — severni ¢ast, nebezpecny sklon rampy a piktogram
se zakazem vstupu; zdroj: archiv NRZP CR



Kombinace podélného a pri€éného sklonu v jizni ¢asti nameésti ve sméru hlavniho

v v

sméru pohybu pésSich od bytové zastavby smérem k posté vytvari nelogickou a
nebezpecnou bariéru. V hlavnim sméru pohybu chodcl od bytové zastavby (ulice
Plovdivskd) smérem kposté a dale kautobusovym zastavkam MHD v ulici
Ceskoslovenského exilu je pochozi plocha namésti ve velkém pFiéném i podéiném
sklonu, chodci se pohybuji po zborcené ploSe. Vysledny sklon plochy je okolo 5%.

Pohyb ale probiha v pficném sméru. Z opatrného a zmateného pohybu péSich je

patrné, ze feSeni neumozniuje bezpecny pohyb.
Zhodnoceni potieb v§ech ucastnik( provozu:

Pohyb chodcii po vefejném prostranstvi je problematicky. P&Si trasy nejsou logicky

vedeny, ne vzdy propojuji zajmové body. Plocha nameésti je ve vychodni casti
nameésti na mnoha mistech neCekané ukonCena strmymi plochami zjevné bez
pochozi funkce, ale také bez ohrani¢eni nebo zabezpeceni. Schodisté a stupné jsou
bez kontrastniho znaceni a bez zabradli. Vzhledem k velkému podélnému sklonu
nameésti ustupuji jednotlivé stupné do plochy namésti a vytvafi nebezpecné
trojuhelnikové naslapné plochy. Ani tato mista nejsou nijak zabezpecena,
zvyraznéna nebo ohraniCena. Pfesto je takto na mnoha mistech feSeno propojeni
vlastniho namésti a obchodni pasaze, z pasaze pak vedou vstupy do jednotlivych

obchodul a provozoven.

Sofijské ndmésti — uskakujici schody bez zabradli, bez kontrastniho zvyraznéni; zdroj: archiv NRZP CR
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Sofijské namésti — rampa vloZena do schodisté, bez zabradli, bez madel, bez zarazek proti sjeti, bez kontrast(,
umozriuje opticky klam a dojem, Ze pasa? je ve stejné vyice jako ndmésti; zdroj: archiv NRZP CR

Pohyb osob se zrakovym postizenim — reseni vodicich linii: navrzené a

provedené feseni vodicich linii je nefunk&ni, pohyb zrakové znevyhodnénych osob
neni umoznény, chybi feSeni prostupnosti prostranstvi — po namésti se nelze
pohybovat v pficném sméru ani ve sméru sever — jih. Realizovana opatfeni jsou
nefunk&ni a vytvaFi pouze matouci prvky, které navic navadi zrakové postizené do
velice nebezpecénych situaci: napfiklad navedou nevidomého na laviCku (sedaci
plocha u betonové zidky). Umélé a pfirozené vodici linie na sebe nenavazuji, neni
dodrzeny oboustranny odstup od umeélé vodici linie, prvek pouzity pro umélou vodici
linii nema dostateCnou Sifku, neni jasné, zda pouzity material ma odpovidajici

certifikaci atp.

Sofijské namésti — feSeni umélé vodici linie bez oboustranného odstupu, Spatna velikost hmatového prvku;
zdroj: archiv NRZP CR
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Prvek nema vilastnosti umélé vodici
linie, jde o MATOUCI,
NEBEZPECNE a NEPRIPUSTNE
resenil

éipka naznacuje vedeni nevidomeho,

zde navadi na schodisté a na lavicku
(sedaci prvek)
NEBEZPECNE, NEPRIPUSTNE!!

Sofijské namésti — feSeni umélé vodici linie bez oboustranného odstupu, Spatna velikost hmatového prvku,
navedeni nevidomého na lavi¢ku; zdroj: archiv NRZP CR
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Pohyb osob se zrakovym postizenim — ohrani¢eni prekazek v prichozim

prostoru: z prohlidky prostoru namésti a z predloZzené fotodokumentace jasné
vyplyva, Ze ohraniCeni pifekazek neni dostateCné a na fadé mist vytvafi nebezpecné
situace. Nejsou dodrZzena ani zakladni pravidla pro samostatny a bezpecny pohyb
osob se zrakovym omezenim, feSeni jsou nebezpecna i pro ostatni uZivatele
prostoru, napfiklad za snizené viditelnosti hrozi vznik mimofadnych udalosti i pro
uzivatele bez jakéhokoliv omezeni nebo postiZzeni. Jako pfiklad zasadnich rizik |ze
uvést neohraniCena schodisté umisténa v prostoru, kde neni vymezen prostor
s minimalni podchozi vySkou, mobiliai neumoziuje vCasné rozpoznani prekazky,
napfiklad stojany na kola nemaji zaradzku pro bilou hdl a nejsou tedy

identifikovatelné, dokud do nich uzivatel nenarazi.

(Ll $

Sofijské namésti — neohranic¢ené prekazky v prostoru (schodisté bez zamezeni vstupu do snizené podchozi vysky
konstrukce; zdroj: archiv NRZP CR
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Bezpeény pohyb osob po namésti: z fotodokumentace je patrné, ze stavba

pfistupnost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu neumozZhuje. Podélné a
pficné sklony nedovoluji bezpeény pohyb, vyskové rozdily mezi plochami nejsou
feSeny bezbariérové ani bezpeéné, propojeny jsou neschidnymi Sikminami nebo
schody, kombinace sklonu vytvafi nebezpecné neprichozi plochy. Plynulé a
bezbariérové propojeni revitalizované plochy namésti na pfistupy do nakupnich
pasazi podél obou objektl lemujicich namésti z vychodni a zapadni casti,
prostupnost namésti od severu k jihu, a ani provazani na dalSi pési trasy neni
z hlediska osob se snizenou schopnosti pohybu dofeSeno. Nejsou zohlednény
pfirozené pohyby péSich po nameésti, v pochozich plochach namésti jsou mista
s vlozenymi betonovymi plochami s velkymi vySkovymi rozdily (beton s otisky rukou a

nohou). Povrch tak neni rovinny. Neni prokazano, zda pouzity material pro pochozi

plochy namésti (velkoformatova betonové dlazdice) vyhovi parametrim

prostiskluznosti a zda soucinitel smykoveé tfeni zejména na ,rampach” se sklonem az

19% mlze zajistit bezpeCnost proti uklouznuti zejména za zhorSenych

povétrnostnich podminek a v zimnim obdobi.

Sofijské ndmésti — prekazky v pochozi plode, neni dodrzena rovinnost pochozi plochy; zdroj: archiv NRZP CR
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Posouzeni aplikaci prvku pasivni bezpeénosti

Absence zabradli: téméf po celém obvodu revitalizovaného namésti se nachazi

schodisté. Jejich forma je rdzna, dle popisu jsou zde ,pobytové schody®, schodisté,
vyrovnavaci stupné& a rampy. Mimo nékolika vyjimek nejsou schody ani rampy

opatfeny oboustrannym zabradlim, madla pro bezpe&né uchopeni chybi vSude.

Sofijské namésti — opticky klam (rampa vloZena do schodi$té bez bezpeénostnich prvki); zdroj: archiv NRZP CR

Posouzeni mistni a pfechodné upravy na komunikaci.

NedoreSené dopravni znaceni v severni ¢asti namésti je na rozhrani s parkovistém

u Billa osazena IZ 6a. IZ 6b je pak umisténa pfi vyjezdu z obytné zény na levé strané
vozovky z opacné strany znacky IZ 6a ,P&Si zona“. Zacatek a konec zony ale neni
oznaCen hmatovymi prvky. Stavebni Upravy a dopravni zna¢eni musi byt v souladu.
Pro osoby se zrakovym omezenim musi byt vyznacena zména dopravniho rezimu
odpovidajicimi hmatovymi prvky, v opacném pfipadé muze dojit ke stretu
nevidomeého chodce a vozidla. Na jizni hranici stavby na namésti navazuji pési trasy,
dle projektové dokumentace i cyklistické stezky. Dopravni znaceni (ani svislé ani
vodorovné) se zde nenachazi. Chybi i oznaceni zaCatku a konce zény. Dopravni
znaceni neni konzistentni, motorova vozidla se mohou najet a pohybovat se i po

navazujicich pésich trasach a cyklostezkach v jizni ¢asti namésti, mohou projizdét
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obchodni pasaze a podloubi, coz vzhledem k funkci pobytového vefejného prostoru

neni zadouci ani bezpecné.

Zaveér a doporuceni:

Audit bezpecnosti byl proveden a zpracovan na podnét obcCanu, ktefi popisovali
nebezpecné situace, které po revitalizaci vefejného prostranstvi pfi pohybu po
nameésti vznikaji. V ramci zpravy z provedeného auditu nebyla uvedena ani feSena
vSechna rizika, ale pouze ta, ktera maji pfimy dopad na chodce a osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Protoze vefejnym zajmem kazdé dopravni stavby
pouZzivané pro pési je zajisténi bezpecného a samostatného pohybu pro vSechny,
byla rizika vztazena k péSi dopravé posuzovana velice detailné a kriticky a to
zejména ve vztahu k nejzranitelnéjSi skupiné, tedy k osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace. Soucasti auditu jsou rovnéz navrhy na odstranéni jednotlivych
rizik, podle kterych muze ufad méstské casti postupovat pfi Upravé stavby.

Seznam zjisténych rizik podle jejich zavaznosti:

Riziko Zavaznost

1.1 — Podélny sklon Vysoka
7.1 — Pohyb chodcu - rizika Vysoka
7.2 — Pohyb osob se zrakovym postiZzenim — feSeni vodicich linii Vysoka
7.3 — Pohyb osob se zrakovym postiZzenim — ohranieni pfekazek Vysoka
7.4 — Pohyb osob s pohybovym omezenim Vysoka
7.5 — Pohyb osob s pohybovym omezenim — pochozi plochy Vysoka
9.1 — Chybéjici zabradli Vysoka
10.1 — NedofeSené dopravni znaceni Vysoka
1.2 — Kombinace podélného a pfi¢ného sklonu

1.3 — Odvodnéni Nizka

Sofijské namésti - Rizika zjisténa dle auditu bezpecnosti; zdroj: audit bezpecnosti
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Prirodni park Modfrany - Povodinova

Nové spojovaci dievéné podvalové chodniky, dokon¢eno 2020, od fijna 2021 vedeno
fizeni o odstranéni ,Cerné“ stavby, stavebnik pozadal o dodate¢né povoleni stavby,
fizeni jeSté stale probiha

Umisténi: park se nachazi mezi ulicemi Povodriova, U studny, PiSovicka, novy
chodnik propojuje Tylovu C&tvrt se zastavkami autobusu MHD Tylova ¢&tvrt v ulici

Ceskoslovenského exilu

Prohlidka stavby byla provedena na zakladé podnétu ob¢anu, kontrola se zaméfila
na obecné pozadavky na vystavbu, zejména na parametry dle vyhl. &. 398/2009 Sb.

https://nrzp.cz/wp-content/uploads/2021/12/mosty 5 web.pdf

Vyjadfeni ke stavbé provedla NRZP CR ve spolupraci s NIPI, sumarizovany byly
nedostatky a vypracovana byla bezpecnosti inspekce stavby. Pfes intenzivni jednani
s vedenim meéstské cCasti dosud stavba nebyla legalizovana, ale ani dostatecné
zabezpecCena proti neopravnénému uzivani nebo odstranéna. Stavebnik (méstska
Cast) ani po druhém prodlouzeni terminu nedoloZil poZzadované nalezZitosti a
podklady, které jsou nezbytnou podminkou pro zahgjeni fizeni o dodateéném

povoleni stavby.

Park Povodriova; zdroj: archiv NRZP CR
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https://nrzp.cz/wp-content/uploads/2021/12/mosty_5_web.pdf

Dle mistniho Setfeni a vypracovanych pfilozenych stanovisek vcéetné
bezpeénostni inspekce bylo zjisténo, Ze pfedmétna stavba nebyla postavena podle
schvalené projektové dokumentace a je nebezpecna i pro bézné uzivatele verejného
prostoru. O tom vypovida i informace méstské Casti na vyvésce v parku, kde se
hovofi o skuteCnosti, ze pouziti chodniku je na vlastni nebezpeci, pochozi plochy
zejména na podzim a v zimé jsou velice kluzké, a v parku neprobiha zimni uklid.

Nova stavba chodniku propojuje Tylovu &tvrt’ s ulici Ceskoslovenského exilu.
Tylova ¢tvrt' je tvofena hustou individualni zastavbou bytovych a rodinnych domd.
Pfes park je vedena zejména tranzitni péSi doprava z Tylovy Ctvrti k zastavkam
vefejné dopravy (MHD) a dale pak péSi trasa pokraCuje podchodem pod ul.
Ceskoslovenského exilu zapadnim smérem, kde jsou umisténa Skolska zafizeni
(matefska Skola, zakladni Skola, gymnazium, zakladni umélecka Skola, stfedisko pro
déti a mladez, sportovisté, dopravni hfisté), obchodni centrum, posta a dalsi sluzby, i
velkokapacitni parkovisté. Nachazi se zde i Sofijské namésti. Z hlediska pési
dopravy je park dopravné vyznamnym prostorem pro ,tranzitni“ provoz. Nejedna se
tedy o pobytovy typ parku, ktery by slouzil vyhradné k rekreaci nebo prochazkam, ci
oddechu. Tento argument zaznél Casto a opakované na jednanich s pracovniky
Ufadu méstské Casti, napfiklad v prabéhu ustniho projednani v ramci zahajeného
fizeni o odstranéni stavby v parku Povodrova pfiSla vedouci pracovnice odboru
investic s informacemi, Ze stavba nového podvalového chodniku je vlastné ,pocitovy

chodnik", ktery tvofi okruzni trasu parkem.

Na zakladé vysledkl bezpecnostni inspekce, ktera byla provedena pouze na
komunikacich uréenych pro pési, Ize opét jednotlivé nedostatky pfesné definovat.
V tomto dokumentu bylo provedeno srovnani prvk( stavby dfevéného chodniku
s jednotlivymi konkrétnimi pozadavky plynoucimi z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a z
jejich priloh.

Zakladni okruhy nedostatkl a rizik Ize v pfipadé stavby Park Povodnova
shrnout do nasledujicich Ctyf kapitol:

Pochozi povrchy (jejich vlastnosti, parametry a vySkové rozdily)

Podélné a pficné sklony, smérové vedeni trasy

Bezpecénostni prvky (zabradli, madla, rozhledové poméry v mistech kFfizeni
s komunikacemi)

Pozadavky pro osoby se zrakovym postizenim (vodici linie, hmatové prvky)
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Pochozi povrchy:

- nové chodniky v parku jsou tvofeny rlznymi materialy: asfaltovym povrchem,
zamkovou dlazbou, nehoblovanymi foSnami na podvalovém chodniku a dfevénou
hrabankou

- asfaltové plochy (na obrazku tmavé modie vyznacené) tvofi velkou ¢ast péSich tras,
- pésiny (oznacené Zlutou barvou) jsou vysypany difevénou hrabankou,

- fialové je oznacen chodnik ze zdmkové dlazby,

- dfevény podvalovy chodnik je vyznacen tenkou modrou linkou

Park Povodriova - ukazka z bezpe€nostni inspekce; zdroj: archiv NIPI
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- pozadavky na pochozi plochy jsou uvedeny v nasledujici tabulce (ukazka

z bezpec€nostni inspekce stavby). Je patrné, Zze péSiny vysypané hrabankou, stejné

jako podvalovy chodnik s pochozim povrchem z dfevénych neoSetfenych foSen

pozadavky na rovinnost, pevnost a protiskluzné vlastnosti nespliuji. Pouziti materiala

ve vefejném prostoru je v hrubém rozporu s platnymi pfedpisy. Pohyb po povrchu je

povrch velmi problematicky a pojezd koCarkem nebo vozikem je témér nemozny.

PRILOHA / ) SPLNENO /
POZADAVEK POZADAVEK NESPLNENO
=
17112 Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny
proti skluzu. Naslapna vrstva musi mit:
a) soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5, nebo
b) hodnotu vykyvu kyvadla ngiméné 40, nebo
c) thel kluzu nejméné& 10°, popfipadé ve sklonu pakl NELZE OVERIT
d) souéinitel smykového tfeni nejméné 0.5 + tg a, nebo
e) hodnotu vykyvu kyvadla ngjméné 40 = (1 + tg a). nebo
f) uhel kluzu nejméné 10° x (1 + tg a). a je uhel sklonu ve
sméru chize.
POPIS +« Jedna se o nestanoveny material, jehoZ vlastnosti nelze prizkumem na
misté ovefit.

o Predpoklad Ze neni spinéno viz informativni tabule v parku: ,Prosim dbejte
pozornostl v podzimnim obdobi na spadané listi na direvény chodnik,
povrch je kluzky® (Informaéni tabule neni umist&na u nastupu na chodnik)

* Hrabanku nelze povaZovat za pevny povrch

PRILOHA / SPLNENO /
POZADAVEK POZADAVEK NESPLNENO
C.
1/71.1.3 Pokl_Jd se pro pochozi plvochu ?ouzue_ rg?t, musi mit NESPLNENO
velikost mezery ve sméru chuze nejvyse 15 mm.
POPIS » Povrch chodniku je tvofen dievénymi fosnami s rozteci. Cely povrch tak
lze povazovat za rost. Mezera mezi jednotlivymi foSnami na mnoha
mistech pfesahuje povolenych 15 mm.

Park Povodnova - ukazka z bezpecnostni inspekce; zdroj: archiv NIPI

Park Povodriové — nezpevnéné cesty v 'parku (dfevéna hrabanka); zdroj: archiv NRZP CR
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- pochozi plochy podvalového chodniku jsou ze surovych prken, spary mezi foSnami
jsou i vice nez 20 mm, z plochy vystupuji spojovaci prvky (Srouby). Pochozi plochy

z neoSetfeného dfeva nespliuji poZzadavky na protiskluznost, zejména pfi nasyceni

dfeva vodou a za mrazu je chize po takovém povrchu nebezpeéna a rizikova!

| = =— = = 7 S R ; \ S e
Park Povodriovéd — podvalovy dievény chodnik, zeleri zasahujici do chodniku, kluzké listi; zdroj: archiv NRZP CR

Podélné a priéné sklony, smérové vedeni trasy:

- asfaltové péSi komunikace Ize povazovat za vyhovujici, vyjimku tvofi kFizeni
chodniku v ul. Povodhova s asfaltovou péSinou, ktera vede z parku. Zde je vodici
linie a zaroven pési trasa pferuSena, neni zfejmé, o jaké kfizeni se jedna, protoze
chybi dopravni znaceni. Z hlediska motorovych vozidel nebo cyklistd muaze jit jak o

kfizovatku, tak o vjezd nebo pfipojeni mista leziciho mimo pozemni komunikaci. Ani
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pro pésSi neni dopravni situace identifikovatelna, pro osoby se zrakovym postizenim
jde o vysoce rizikové misto

- rovnéz vedeni chodniku ze zamkové dlazby neni problematické, chodnik ma vodici
linii ve formé zvySené zahonové obruby

- pésiny z hrabanky nelze posuzovat jako komunikace vhodné pro pési

- podvalovy chodnik je na mnoha mistech lokalné feSeny s velkymi sklony, pouziti
nepovolenych parametrd neni nijak odivodnitelné

Park Povodnova — pri¢né sklony dfevéného chodniku; zdroj: archiv NIPI

Park Povodriové — sklony dievéného chodniku; zdroj: archiv NRZP CR
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Bezpeénostni prvky:

- dfevény chodnik je veden ve velkych smérovych i vySkovych zlomech, Sifka
chodniku neumozriuje bezpecné mijeni chodcl nebo pohyb vice osob vedle sebe,
coz se na péSich trasach a v parcich predpoklada a oekava. Trasu lokalné zuZzuji
kmeny strom( i prerostlé okolni kefe.

- nutné je rovnéz zduraznit, Ze chodnik vede ve vySce a neni nijak zajisténo
zabezpeceni proti padu, chybi zarazky proti sjeti a zabradli

- v mistech odpocivek s mobiliafem nejsou dodrzeny manipulaéni plochy pro ko¢arek
nebo pro vozik, ani mobiliaf nespliuje pozadavky na pfistupnost, napfiklad moznost
podjeti stupacek voziku atp. Ani odpocCivky nejsou zabezpeceny proti padu, sjeti
voziku, ko€arku nebo détského odrazedla.

a
c
!

~
L)

|

Park Povodnova — vysky podvalového chodniku nad terénem bez zajisténi proti padu i 66 cm, pribézna vyska
chodniku se pohybuje v rozmezi 20 — 40 cm nad zemi; zdroj: archiv NIPI

- na stavajicich betonové cesté vedouci ve velkém podélném sklonu byly
vybudovany nové dfevéné jezdecké schody, schody kon&i na autobusové zastavce.
Nelogické a nebezpeCné feSeni stavby spolu s nevhodné zvolenym materialem
(syrové dievo), nezabezpec€eni schodisté oboustrannym zabradlim a absence madel
vytvafi z tohoto prvku riziko hranicici s jistotou, Ze zde bude dochazet k padim a
urazim. Lze se domnivat, Zze novy chodnik pfina§i mnoho zbyte¢nych

bezpelnostnich rizik oproti plvodnimu FeSeni. Jde zejména o moznost padu
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z vyvySeného chodniku, moznost padu nebo zakopnuti na jezdeckych schodech,

uklouznuti na kluzkém povrchu schodu ze surového neoSetfeného dreva.

Park Povodriova — plvodni stav a novy chodnik s jezdeckymi schody; zdroj: web UMC P12
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Pozadavky pro osoby se zrakovym postizenim:

- nékteré cesty v parku navazuji pfimo na pojizdéné mistni komunikace. Hmatoveé
upravy upozorfiujici na vstup do nebezpeCného prostoru nejsou osazeny. Ani
rozhledové poméry v téchto mistech nejsou dodrzeny. Prerostla zelen zcela zakryva
vyhled na zausténi chodniku. Prijizdéjici vozidlo tak nemlze reagovat na blizici se
osoby vychazejici z parku. Potfebna délka pro brzdéni nebo pro uplné zastaveni
vozidla v pfipadé, Zze chodec neCekané vstoupi na komunikaci, neni dostatecna.

Hrozi bezprostfedni nebezpeli stfetu, které v nejen pfipadé, kdy by ucCastnikem

dopravni nehody bylo dité, mlze byt fatalni.

Park Povodriovd — pési trasy zausténé na komunikace bez hmatovych Uprav, bez zajisténi rozhledovych
pomérq; zdroj: archiv NIPI

Park Povodrniova — pési trasy zausténé na komunikace bez hmatovych Uprav; zdroj: archiv NIPI
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- feSeni vodicich linii v parku Povodnova neni kontinualni a neni dofeseno, na
dfevénych chodnicich vodici linie zcela chybi, stejné jako u nezpevnénych a
asfaltovych cest. Zaklady prostoroveé orientace ani zakladni feSeni pro samostatny a

bezpeclny pohyb nevidomych a tézce zrakové postizenych neni ve stavbé feSeno.

Zaveér a doporuceni:

Stavba péSich tras v parku Povodnova, zejména pak dfevény chodnik a
cesty vysypané hrabankou nesplfiuji podminky pro samostatny a bezpecny pohyb
osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace. Chodnik nejen, Zze neni
bezbariérové pouZitelny, ale je pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace nebezpelny. Nebezpedi hrozi vSem uzivatelidm, na coz upozorfuji nejen
informacni tabule v parku, ale i zabrany pro vstup do prostoru parku.

Bezpecnostni inspekce byla provedena vyhradné pro péSi komunikace a
nefesi rizika motorového provozu. Pfirodni park Modfany — Povodriova, se zda byt
nehostinnym prostfedim jak pro chodce, ktefi pouze prochazi napfiklad na zastavku
MHD, tak pro chodce, ktefi v parku hledaji prostor pro rekreaci, sport nebo relaxaci.
Lze se domnivat, Ze probéhla rekonstrukce ,dfevéného chodniku® pfinesla zhorseni v
oblasti uzivani a pfistupnosti. Pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu nebo
orientace je tento prostor velice nebezpeény a nepratelsky. Upravy stavajicich p&sin
a chodnikl nepfinesly pro uzivatele takika zadné zlepSeni nebo benefity. Pravidelna
kazdodenni chlize pfes park na zastavky vefejné dopravy nebo za obcanskou
vybavenosti je pro obyvatele bezpecnostnim rizikem, zvlasté v obdobich zhorSenych
povétrnostnich podminek. Bezpe€na a pfistupna trasa pro propojeni obytné oblasti
Tylovy Ctvrté s vefejnou dopravou a infrastrukturou méstské €asti neni a neexistuje

ani obchozi pfistupova a pfistupna trasa po obvodu parku.
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Marianské namésti
Koncepéni studie Marianské namésti a vypracovani projektové dokumentace k DUR

Upfesnéni: rekonstrukce Marianského namésti a okoli, Praha 1, 2. etapa (Marianské
nameésti a ulice Linhartska a Platnéfska)

Na zakladé vyzvy zpracovatele projektové dokumentace pro uzemni rozhodnuti bylo
vypsano vybérové fizeni na zpracovani bezpecnostni inspekce a auditu bezpecnosti
pro stavbu Koncepéni studie Marianského nameésti, kterou schvalila Rada hlavniho
mésta Prahy usnesenim €. 2955 21. prosince 2020

https://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=1862240270350302472372
24045035030247234224042035030247234224039035030247234&id=610142

Zpracovatelem inspekce a auditu byla spoleénost Smart Plan. Vysledky obou

nastroju byly predany zpracovateli DUR a TSK Praha, diléi detaily byly konzultovany

s IPR (zadavatel studie stavby).

XTOPIX

ARCHITEKTI

Maridnské ndmésti — koncepcni studie; zdroj: archiv
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https://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=186224027035030247237224045035030247234224042035030247234224039035030247234&id=610142%20
https://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=186224027035030247237224045035030247234224042035030247234224039035030247234&id=610142%20
https://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=186224027035030247237224045035030247234224042035030247234224039035030247234&id=610142%20
https://zastupitelstvo.praha.eu/ina/tedusndetail.aspx?par=186224027035030247237224045035030247234224042035030247234224039035030247234&id=610142%20

Jako podklady pro audit bezpeénosti byla pouzita dokumentace ve stupni DUR,
zpracovatel Sinpps, s.r.o. DalSim podkladem auditu bezpeénosti bylo mistni Setfeni
a prohlidka mista stavby ve dnech 26. 1. 2022 a 24. 2. 2022. Protoze z projektové
dokumentace ve stupni DUR byl pfedloZzen pouze koordinaéni situadni vykres, byly
jako podklad ke zpracovani auditu pouzity i dalSi dokumenty a to Koncepcni studie

Marianského namésti a Bezpecnostni inspekce lokality a Odpovédi IPR auditoriim.

Magistrét B m. Prafy

Nova radnike

Marianské namésti — koncepéni studie a DUR; zdroj: archiv SINPPS

Resena 2. etapa rekonstrukce Marianského namésti a jeho okoli je vymezena
v projektové dokumentaci modrymi ¢arami. Celé Marianské namésti je feSeno jako
pési zéna s povolenym vjezdem cyklistl, a asi s povolenym vjezdem zasobovani a
pro manipulaéni a obsluhujici vozidla (viz dokument Odpovédi na dotazy auditort).
Stavba zacina v Platnérské ulici v narozi u Klementina pfiblizné v misté vyznaceného
stavajiciho pfechodu pro chodce. Tato ¢ast bude soucasti pési zony na Marianském
namésti. Zoéna bude ukonéena u kfizovatky ulic Zatecka a Platnéfska. Obé ulice jsou
jednosmérné prijezdné smérem k nam. France Kafky, prujezd neni omezen, v obou
ulicich budou parkovaci mista v rezimu zén placeného stani. Obousmérny provoz je

uvazovan v ulici Linhartska, vjezd z ulice U radnice neni omezen, vjezd na Marianské
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nameésti je blokovan vysuvnymi sloupky. Stavba rovnéz zahrnuje severni Casti ulic
Seminarska a Husova u zausténi na Marianské namésti. Vjezd na namésti je stejné
jako z ulice Linhartska pro nezadouci tranzit blokovan vysuvnymi sloupky. Obé ulice
jsou jednosmeérné, stisnéné poméry neumoznuji vytvofeni bezpecné a celistvé trasy
pro pési.

Posouzeni stavby bylo provedeno v souladu s Pfilohou €. 12 vyhlasky Cc.
104/1997 Sb. ,minimalni rozsah auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci“ - faze II.
kritéria pro posouzeni navrhu projektové dokumentace. NejzasadnéjSi zjiSténi jsou

uvedena nize:

Posouzeni parametri navrhovych prvku, véetné zemniho télesa a odvodnéni:

Dokumentace neobsahuje vykresy ani popis smérového vedeni, nejsou fesSeny

smérové oblouky, dokumentace nema stani€eni. Chybi tak dulezité nalezitosti

dokumentace.

Dokumentace neobsahuje vykresy ani popis vySkoveho vedeni trasy. Rovnéz nejsou

feSeny pficné sklony komunikaci. Chybi tak dulezité nalezitosti dokumentace a nelze

proto posoudit dalSi rizika ani technické provedeni stavby.

Dokumentace nefeSi pri€né uspofadani uliniho prostoru a komunikaci. Nejsou

v v

feSeny charakteristické detaily pro jednotlivé typy uspofadani ulicniho prostoru (pési
zbna, pojizdéné komunikace s parkovacimi zalivy a s chodniky, feSeni
jednosmérnych ulic s cyklo obousmérnym provozem atp.). Nejsou provéfené ani

vrwv

navrzené Sirkové parametry, pficné sklony a vysky obrubnikd.

Navrhové prvky (kfizovatky, viezdy, pfechody, zastavky vefejné dopravy atp.) nejsou
feSené ani koncepcné, ani v technickych detailech. Navrzena stavba nefeSi detaily
navrhovych prvkd. Napfiklad v lokalité jsou dle studie stavajici zastavky autobusu
umisténé na Marianském namésti pfesunuté do ulice Zatecka a Platnéfska. V situaci
dokumentace pro DUR, ale zastavky vefejné dopravy nejsou ani v t&chto ulicich, ani
jinde v feSené lokalit¢ navrzené. Navrzené uspofadani komunikaci v kfizovatce
Zateckda x Platnéiska ani umisténi zastavek neumozfiuje. Neni ani logické, Ze
zastavky budou v kfizovatce blokovat prujezd ostatnim vozidldm. Neni vyjasnény

prujezd MHD péSi zénou v ul. Platnérska.
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Navrhové prvky kfizovatek, v narozich a u viezdu nejsou feSené ani koncepcéné, ani

v technickych detailech. Navrzena stavba nefeSi detaily navrhovych prvka
v kfizovatkach a v mistech kfiZzeni. Neni doloZeny pasport komunikaci ani jejich
zatfidéni, nejsou uvazovana napojeni mist lezicich mimo pozemni komunikace,
nejsou dolozeny pasporty vjezdd. Nejsou provéfeny navrhové poloméry, chybi
obalové kfivky i FeSeni rozhledovych pomér. Stavba tak nevytvaii kompaktni,
celistvé, predvidatelné a intuitivné uzivané prostfedi pro jednotlivé ucCastniky

provozu.

Z vySe uvedenych ddvodu je mozné se domnivat, Zze navrh stavby z pohledu
reseni dopravy je velice problematicky. Dokonce Ize pochybovat o tom, zda bude
mozné splnit v8echny hlavni body a cile stanovené pfi zadani studie revitalizace
Marianského namésti a jeho okoli. Navrzené feSeni dle uvazeni auditorského tymu
jen velmi nepravdépodobné muze zajistit celistvé, pfedvidatelné a intuitivné uzivané

prostfedi, bezpeéné a pouzitelné pro ucastniky provozu.

Posouzeni spravnosti, logické navaznosti a konzistence svislého a

vodorovného dopravniho zna€eni, v€etné posouzeni moznosti predjizdéni:

Navrh feSeni dopravniho rezimu pési zény Marianské namésti neni z dokumentace

patrny. Ze studie a z odpovédi zpracovatele dokumentace a IPR je jednoznacnée, ze
v prostoru pésSi zény se nepocCita s vymezenim ani s materialovym odliSenim
pojizdénych, pochozich a pobytovych ploch. Z podkladi k auditu jasné vyplyva, ze
Marianské namésti bude feSeno jako péSi zona. Cela plocha bude v roviné, nepocita
se s zadnym vyvySenim ani osazenim obrub, pojizdéné plochy nebudou odliSené ani
materialové od plochy namésti. Vjezd na namésti bude pouze cyklistdm, IZS a na
povoleni Prahy 1 a bude korigovan vysuvnymi sloupky. Pohyb motorové dopravy a
zasobovani, stejné jako pohyb cyklistl po namésti nebude nijak usmérnény ani
usporadany. Vzhledem ke skuteCnosti, ze pres sklopné sloupky je pro vozidla na
Marianské nameésti mozny vjezd na péti mistech a neni pevné stanoveny pocet
vyjezdu z namésti, napfiklad z divodu nejasného smeérového vedeni dopravy v ulici
Husova, je nutné vymezit pojizdéné plochy pro vozidla, vyfesit jejich pohyb po plose
namésti od jednotlivych vjezdl ke vSem zajmovym bodim a nasledné umoznit
odjezd z namésti vyjezdem dle potieby. Nutné je i zamysleni se nad skuteCnosti, ze

nelze povolit vyjezd z namésti do jednosmérné ulice tam, kde bude jednosmérny
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provoz veden smérem k namésti. Nezbytné je i vymezeni ploch pro parkovani.
Zavaznost tohoto rizika je hodnocena jako velmi vysoka z duvodu zcela
neomezeného pohybu pési dopravy a volného rozmisténi nepevného mobiliare dle
potfeb uzivateld po celém prostoru nameésti (stolky a Zzidle). Dale je nutné vzit
v Uvahu skute€nost, Ze dle studie se pfedpoklada variabilni upofadani namésti pro
rizné akce (koncert, demonstrace, trzisté, vystava atp.) a neni mozné napfiklad

v dobé konani divadelniho pFedstaveni volné zasobovat ostatni instituce nebo

umoznit odjezd vozidel rezidentll nebo zaméstnancu instituci.
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Marianské namésti — koncep¢ni studie, ukazka nékolika promén vyuziti nameésti; zdroj: archiv IPR

n  koncert [ letni kine
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@ Sklopné sloupky

Vjezd do zény

Marianské ndmésti — nekoordinovany pohyb po Maridnském ndmésti; zdroj: PD SINPPS

Provéreni rozhledovych pomért:

V ramci predlozené dokumentace ve stupni DUR nebyly rozhledové poméry

pfedmétné stavby feSeny. NefeSené rozhledové poméry v celé lokalité znamenaji
vysoké riziko vzniku dopravnich kolizi nebo dopravnich nehod. Z prohlidky lokality
vyplyva, Ze stavajici uspofadani dopravniho prostoru rozhledové pomeéry nefesi. Lze
konstatovat, Ze na nékterych mistech napf. kfizeni ulice Linhartska a U Radnice
nebo na pfechodu v ulici Zatecka je viditelnost témé&F nulova. Dokumentace obsahuje
navrhy novych kfizeni péSich tras a komunikaci, ale feSeni pfechodd nebo mist pro
prechazeni mist pro prechazeni, z predlozenych podkladl neni patrné, nejsou
uvedeny ani jejich délky. Rozhledové poméry nejsou dolozeny, zjevné nebyly
provéfeny, uvedena neni ani navrhova rychlosti. Neni uvedeno, zda a pfipadné jak

budou navrzené mista pro pfechazeni nebo prechody nasvétleny.
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Zhodnoceni bezprostredniho okoli komunikace a pevnych prekazek

V ramci auditu byla provedena lokalizace pevnych prekazek.
V bezprostfednim okoli pfimo navazujici na auditovanou etapu stavby v ulici

Platnéfska u budovy Klementina pocita studie IPR s umisténim schodisté a rampy

k nové budované galerii umisténé pod terénem stavajici ulice Platnéfska.

Z projektové dokumentace vyplyva, Ze schody i rampa budou zaustény pfimo do péSi

zony v ulici Platnéfska. Dle zodpovézenych dotazu IPR a zpracovatele se s zadnymi
Upravami narozi u Klementina pro zvySeni bezpecnosti chodcl, ani s umisténim
zadrzného zafizeni nebo jinych prvkl proti vjeti cyklistd nebo vozidel na schodisté a
do nové venkovni galerie u budovy Klementina nepocita. Kontrastni feSeni stuprid

schodisté ani madla a zabradli nejsou u schodisté ani u rampy navrzena nebo

resSena.
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Maridnské namésti — schodisté v pojizdéné plose; zdroj: PD SINPPS a fotodokumentace
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Maridnské ndmésti — schodisté v pojizdéné plose; zdroj: PD SINPPS
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V trasach komunikaci jsou oboustranné umistény sloupy VO, jejich umisténi nebo
pfemisténi v navrhu revitalizace neni patrné. U budovy méstské knihovny jsou u
obou narozi mramorové masivni sloupy, tak dalSi pevné prekazky. Studie IPR pocita
ale s osazenim dalSich pevnych pfekazek pfimo do pojizdénych ploch Marianského
nameésti. Jde o kamenné lavice, pitka, mobilni stolky, lavicky a dalSi mobiliaf. Tyto

prvky navrzené v pojizdénych plochach budou tvofit nebezpecné prekazky.
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Marianské ndmésti — Pevné prekdazky v pojizdénych komunikacich; zdroj: studie IPR

Zhodnoceni potieb vSech ucastniku silniéniho provozu:

V ramci auditu byla provedena rekognoskace pohybu pésSi dopravy, dotazy
auditorského tymu sméfovaly i na lokalizaci cyklistickych tras (cyklisté v
jednosmérnych ulicich). Byla provedena kontrola navrhu tras pro motorova vozidla

v€etné kontroly bezpeéného prujezdu, mijeni a kfizeni a kontrola navrhu dopravy

v klidu. Auditorsky tym se shodl na skuteCnosti, Ze z hlediska bezpe€nosti dopravy a

soucGasné také z pohledu dopravni obsluznosti neni lokalita uspokojivé feSena.

Studie sice detailné feSi moznosti usporadani namésti pro rizné vyuziti a pro riizné
typy akci (divadlo, Skola, vystavy, demonstrace, trzisté,...), rovnéz podrobné feSi
detaily architektonickych prvkl vcetné tvaru, materialu a umisténi sedaciho

mobiliafe, ale na druhé strané zcela opomiji charakter a potfeby dopravy, zejména

motorové dopravy a to v€etné IZS v SirSich souvislostech i v detailech. Neresi

nutnost zajistit zasobovani lokality (napfiklad pro vySe zmifiovanou proménu prostoru

nameésti pfi zméné vyuzivani prostranstvi, kdy bude nutné fesit priijezd a mista pro
zastaveni nejen pro malé zasobovaci automobily, ale rovnéz pro nakladni vozidla),

nereSi potfebu lzemi zachovat viezd pro rezidenty.

NefeSena rizika pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu: ve studii ani v projektové

dokumentaci nejsou dostateCné detailné definovany materialy pro pochozi plochy,
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nelze proto posoudit, zda zvoleny material bude vyhovovat pozadavkim na rovinnost
a protiskluznost povrchu. Béhem prohlidky byla identifikovana rizika v podobé rosta,
anglickych dvorkl, mfizi a vpusti v pochozi ploSe. Na chodnicich jsou pak poklopy od

vytah( a ploSin pro zasobovani.
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Maridnské ndmésti — prekazky pro osoby s pohybovym omezenim; zdroj: archiv NRZP CR

NereSena rizika pro osoby se zrakovym postizenim, resp. nefeSeny pohyb v pési

zéné a pristup k budovam: pro osoby se zrakovym postizenim dokumentace ani

studie nenavrhuje Zadna opatfeni. Pohyb osob se zrakovym postizenim v prostoru
pési zoény (Marianské namésti a ulice Platnéfska) neni feSeny. Navrzené FeSeni
neumoznuje samostatny nevidomym a bezpecCny pohyb osob s tézkym zrakovym
postizenim. Neni feSeny pohyb v prostoru ani pfistup k jednotlivym institucim a
oznaceni vstupu do budovy. Je nezbytné dopracovat dokumentaci, osadit akustické
orientaCni majacky, navrhnout a realizovat bezpecéné trasy po ploSe namésti pomoci
pfirozenych vodicich linii. BezpeCné trasy je nutné zachovat, pfipadné obmeénit, i v
pfipadé variabilniho uporadani jednotlivych aktivit na nameésti.

Pro samostatny a bezpecny pohyb osob se zrakovym postizenim je nutné rovnéz
zajistit bezpeCné vedeni podél pfirozenych linii a dle pfesné urCenych pravidel doplnit
hmatové uapravy z certifikovanych materiald, napf. oznalit varovnymi pasy
nebezpecény prostor, zaCatek a konec pési zony atp. Pfedlozena dokumentace ani

jeden z nezbytnych parametrt nefesi.
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Stojany na kola

Maridnské ndmésti — prekazky pro osoby se zrakovym postiZzenim; zdroj: studie IPR
Posouzeni parkovacich a odstavnych ploch:

V ramci auditu byla provedena kontrola navrhu dopravy v klidu. V dokumentaci neni
doprava v klidu uspokojivé feSena, pocCty parkovacich mist jsou bez vypoctu, bez
udani divodu a bez nahrady zasadné redukovany. Na Marianském namésti neni
parkovani umoznéno vubec a to bez nahrady. Lze konstatovat, Ze ze stovky
parkovacich mist v dané oblasti, zbyly jednotky. V lokalité neni feSena moznost
zastaveni pro zasobovani, zejména pro vétSi vozidla, napf. pro dodavky. Nejsou
feSena vyhrazena parkovaci mist pro drzitele parkovaciho prikazu osoby se
zdravotnim postizenim.

Navrzené parkovaci zalivy v ulicich neodpovidaji ani minimalnim parametrim pro
podélna stani: (ul. Zatecka - $itka zalivu vlevo 1,55 m, vpravo 2,05 m; Platnéfska -
Sitka zalivu vlevo 2 m, vpravo nefeSeno, prljezdna Siftka komunikace 4 m pfi
obousmérném provozu cyklistd; Linhartska - Sitka parkovacich mist neni feSena). Na
rozdil od studie, kde je navrzeno 41 mist v Linhartska a Platnérska, je v PD
vyznaceno pouze 5 parkovacich mist v ul. Linhartska.

NefeSena doprava v klidu a absence moznosti zastaveni muze v lokalité zplsobit
zivelné parkovani, které je velkym bezpeCnostnim rizikem. Stav muUze vést ke
zvysSeni dopravnich konfliktl a nehod, v krajnim pfipadé i k dopravnimu kolapsu a

neprajezdnosti celym Uzemim napf¥. pro 1ZS.
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Zaver:

Audit byl proveden za ucCelem zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a snizeni rizika
vzniku dopravnich nehod i dopravnich konflikti zejména ve vztahu k
nejzranitelngjSim ucastniklm silni¢niho provozu. Hlavnim cilem dle Koncepéni studie
bylo vytvofit bezpelny sdileny prostor, ale zaroven zajistit nezbytnou obsluhu lokality
Marianského namésti a jeho okoli. Vefejné prostranstvi Marianského namésti ma
slouzit jako pobytova plocha pro pési s rliznymi atraktivitami a jako otevieny prostor
pro cyklisty. Sdileni prostoru s motorovou dopravou ma byt minimalizovano, coz

logicky koliduje se zachovanim obsluznosti lokality i s moznostmi dopravy v klidu.

Tyto zakladni teze z koncepce architektonického navrhu pak hrubé
nekoresponduji s platnymi legislativnimi a technickymi pozadavky na navrh
funkéniho a bezpe¢ného dopravniho rfeseni. Diraz IPR a magistratu je kladen na
absolutni zachovani plvodni koncepce studie bez ohledu na bezpecnostni rizika, na

technické moznosti a legislativni limity pro bezpeéné feseni sdilenych prostor.

Jako pfiklad nekoncepcniho feSeni Ize uvést vedeni trasy autobusové linky 194. Ve
sméru na Florenc vede trasa pési zonou ulici Platnéfska, trasa pokracuje do obytné
zény smeérem do ulice U Radnice a na Kafkovo namésti. Z opacného sméru vede
linka ulici Zatecka (prostor zastavky neni uvazovan), dale autobus pokracuje do ul.
Platnéfska a projizdi pobytovym prostorem, kde jsou umisténa lehatka a stolky, trasa
linky MHD pokracuje okolo otevieného a nechranéného schodisté u Klementina, za

kterym autobus vyjizdi ze zény do ul. Valentynska.

Marianské ndmésti — navrh sdilenych ploch; zdroj: IPR
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V dokumentaci bylo identifikovano celkem 28 okruhtl bezpec€nostnich rizik:
19 rizik bylo identifikovano jako vysoké, rovnéz jejich odstranéni je nezbytné,
8 rizik bylo identifikovano se stfedni zavaznosti, odstranéni je Zadouci,

1 riziko bylo identifikovano jako nizké.
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Marianské namésti - stavajici stav; zdroj: archiv NRZP CR
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