PŘIPOMÍNKY NRZP ČR 
k zákonu o veřejných službách v přepravě cestujících a ke změně dalších zákonů
Připomínky k paragrafové části zákona 
 §2  první větu doplnit, text zní:

„Dopravní obslužností se rozumí zabezpečení dopravní obslužnosti pro všechny občany, včetně osob s omezenou schopností pohybu a orientace, po všechny dny v týdnu……“

Odůvodnění: Logické doplnění definice dopravní obslužnosti – určuje nejen kdy a kam, ale i pro koho je dopravní obslužnost určena
§10 odstavec ( 2) doplnit o písmeno d), text zní:
„d)   dodatečné veřejné služby splní alespoň standardy týkající se kvality a bezpečnosti dopravy, včetně standardů pro přepravu osob s omezenou schopností pohybu a orientace, objednatel může stanovit přísnější hodnoty a ukazatele standardů kvality a bezpečnosti nebo požadovat splnění dalších standardů. “

Odůvodnění: I dodatečně doplněná smlouva o veřejných službách v přepravě musí minimálně splňovat standardy kvality a bezpečnosti. Toto doplnění nelze opominout. Dodatečně doplněné služby musí mít stejnou kvalitu jako služby ze základního nabídkového řízení.
Připomínky ke změně zákona o drahách
2. v §20 odst. 2 včetně poznámky pod čarou č. 5c zní:
Text odstavce (2) navrhujeme doplnit následovně, text návrhu zní:

„(2) Vlastník dráhy celostátní a dráhy regionální je dále povinen pečovat o rozvoj, modernizaci a zpřístupňování dráhy …….“

Odůvodnění:  Pokud jsou jmenovány povinnosti vlastníka dráhy je nutné rozšířit výčet i o úpravy vedoucí k zpřístupňování dopravy ve smyslu bezbariérových úprav infrastruktury i vozidel dráhy.

Připomínky k Příloze Standardy kvality a bezpečnosti 

Vzhledem k časové tísni při zpracování připomínek nebylo možné detailně dopracovat všechny Standardy kvality a bezpečnosti. Domnívám se, že předložený návrh Přílohy je nedostatečný. Standardy vzhledem ke skutečnosti, že paragrafová část nestanovuje vůbec žádné konkrétní podmínky na službu veřejné přepravy, musí být mnohem podrobnější. 
V písmenu a) Informační zařízení chybí například:

· povinnost poskytovat informace ve formátu čitelném pro všechny (webové stránky, informace vizuální doplnit akustickými a opačně, informační stojany přístupné pro všechny)

· povinnost v MHD informovat o názvech stanic ve formátech čitelných pro všechny 

V písmenu b) Přeprava OOSPO chybí například:

· stanovení počtu bezbariérových vozidel na jednotlivých spojích

· povinnost ve vozidle umožnit přepravu osoby na vozíku

· stanovení velikosti „přepravitelného vozíku“ 
  V písmenu c) Technické parametry vozidel chybí například:

· podmínka provozovat vozidla na spojích pro která byla homologována
Odůvodnění:
- na základě stížností a vyjádření MD je známa skutečnost, že např. autobusy často nejsou provozovány na spojích (v kategorii), pro kterou byly homologovány. 

· „Všechna nově pořízená vozidla vymezená v prováděcím právním předpise musí být konstruována jako nízkopodlažní nebo musí být vybavena zdvihací plošinou a musí umožňovat přepravu a získávání informací všem osobám s omezenou schopností pohybu a orientace. Nově pořízená vozidla musí být vybavena elektronickým informačním systémem.“
Jiný mírnější návrh odstavce zní:

- „Nejméně polovina nově pořizovaných vozidel vymezená v prováděcím právním předpise musí být konstruována jako nízkopodlažní nebo musí být vybavena zařízením pro nástup/výstup osob s omezenou schopností pohybu a orientace a musí jim umožňovat přepravu i získávání informací. Nově pořízená vozidla musí být vybavena elektronickým informačním systémem.“
Odůvodnění:

- nelze připustit, aby z veřejných financí byla pořizována bariérová vozidla. Evropské předpisy na výrobu nových vozidel stanovují požadavky na přepravu osob s omezenou schopností pohybu a orientace, není tedy důvod se těmito závaznými předpisy neřídit a zvyšovat náklady na zpřístupňování dopravy dodatečnými úpravami vozidel. Nízkopodlažní vozidla jsou preferována i zdravou populací. Na nasazování nedostatečného počtu nízkopodlažních vozidel si často stěžují vozíčkáři z důvodů, že  nemohli být přepraveni z kapacitních důvodů, z důvodu, že ve vozidle již cestovali matky s kočárky a plošina pro přepravu byla plně obsazena.

- mírnější varianta mimo výše uvedené zobecňuje pojem zdvihací plošina a otevírá tak prostor pro uplatnění nových technických prostředků vyvinutých v budoucnu.

- získávání informací ve veřejné dopravě je klíčovým požadavkem a důležitým aspektem „bezbariérovosti“. Navrhovaný dodatek „a musí umožňovat přepravu a získávání informací všem…“ poukazuje na nutnost vybavení vozidel také informačními systémy pro zrakově a sluchově postižené. 

V Praze dne 28.10.2009
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